SJORADDAREN BATENS HISTORIA SJOSAKERHETSSKOLAN INTERVJUN
Lisa tog Sakrare i Halland Saker hund pa Nar ska man
naturligt steg med ny bat baten i sommar ringa lakare?
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BANBRYTANDE. Den nya
batklass som Sjoraddnings-
séallskapet tar fram ar ett
samarbete mellan de basta
i branschen. Batdesignern
Birger Kullmann jobbar nara
bade norska kollegan Odd
Marius Rosvold, som tagit
fram en avancerad kompo-
sitkonstruktion, och Johan
Berggren pa Marine Compo-
site Concept Sweden. Vid
Trossens bestk pa O-varvet
pa Ockero fanns en modell
av styrhytten pé plats.

—Har Tods en
Ny generation
raddningsbatar

Sdkrare, snabbare och smidigare — med hjilp av de bista
i branschen tar Sjoriddningssillskapet fram tre nya bat-
klasser som ska ta sjoriddning till en ny niva. Trossen
hingde med till Ockerd for att ta reda pa hemligheten.

TT LAGMALT SORL av réster bryts

tillfalligt av ett taktfast bankande

i O-hallen pa Ockerd. Bakom en tunn

vigg pagar reparationsarbete pa en av

Sjoriaddningssillskapets batar som
har nagra ar pa nacken. Men pa den hir sidan
viggen ligger fokus helt och hallet pa framtiden.
Hir ska en ny generation riddningsbatar fodas,
men det enda som hittills syns dr en fullskalig
modell av en styrhytt gjord av spanskivor, och
nagra personer som star och studerar den i en
stunds eftertanke.

Jonas Carlsson, ansvarig fér nybyggnation pa
Sjoraddningssillskapet, lutar sig fram 6ver sin
laptop, som han placerat pa en enkel lagerhylla.
Intill honom star batdesignern Birger Kullmann,
som rest hit fran Oslo 6ver dagen. Hans gravita
har dr samlat i en héstsvans diar bak. Han kallar
den f6r corona-sveisen, coronafrisyren. Eftersom
projektet med att ta fram de nya batarna inleddes
isamma veva som pandemin har de flesta i arbets-
gruppen lart kinna varandra via skirmar. I dag ar
forsta gangen mandagsmotet halls pa dethirviset,
med alla pa samma plats.

- Det dr ett vildigt fint géing att jobba ihop med
och alla dr otroligt entusiastiska. Man kan vl sdga

att ingen hir jobbar vanliga arbetstimmar, séger
Birger Kullmann.

Bakom den bat som snart ska borja byggas ihop
ligger ett minutiost forberedande arbete. Varje
detalj i design, material och teknik har foregatts
av metodiska berdkningar, tester och diskussio-
ner. Allt for att skapa dnnu béttre forutsiattningar
for det som &r Sjoriaddningssallskapets uppgift:
att radda liv till sjoss.

Till hosten ska den férsta batklassen, en 12-me-
tersbat som gar under arbetsnamnet K12, vara
klar. Strax direfter ska en 9-metersbat byggas,
foljd aven 14-meters.

- De raddningsbatar som finns i dag ir bra. De
har utvecklats av Sjoraddningsséllskapet under
lang tid, och med konstant utveckling. Men na-
gonstans kommer man till en punkt dir tekniken
ir sa pass foraldrad att det inte dr motiverat att
bygga om de gamla batarna, utan dags att satsa pa
nagot helt nytt, siger Jonas Carlsson.

GANSKA SNART LANDADE styrelseniattde nya
batarna skulle byggas fran grunden - och helt ut-
ifran Sjordddningsséllskapets kravspecifikation.
Genom att 4ga alla steg i produktionen kan man
sikra att batarna kommer att méta precis de ut-

JONAS CARLSSON,
ansvarig for nybygg-
nation p& Sjoradd-
ningssallskapet.

BIRGER KULLMANN,
bétdesigner.
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maningar de frivilliga sjordddarna har. Och det
innebir alltifran att skapa en sa siker och bekvim
arbetsmilj6 som mojligt, till att bygga en bat med
hogre toppfart 4n man tidigare haft.

— En stor utmaning har varit att jaga vikt. Det
kan handla om vilken typ av batteri vi ska ha, dir
litium med 6kad brandrisk far vigas mot mindre
vikt och mervérde i en forbattrad el-installation.
Eller sma detaljer som malarfirg. Man ténker att
farg inte viger s mycket, men bara genom att inte
mala alla ytor som inte syns och slits och ha lite
firre tradetaljer kan vi fa ner manga kilo, siger
Jonas Carlsson.

Nar det giller materialet till skrovet har det va-
rit viktigt att hitta en kompositsammanséttning
som ir robust, men #nda litt. Losningen blev ett
sandwich-laminat med glasfiber pa utsidan, dar
det slits mest, och kolfiber (som &r lattare) pa
insidan. Pa det sittet sparar man cirka 450 kilo,
som ocksa bidrar till att 6ka medelfarten, minska
insatstiderna och spara bransle.

—Iteorin ger allaviktoptimeringar, tillsammans
med den kompositsammanséttning vi valt, en
briinslebesparing pa 30-35 procent jamfort med
dagens Victoriaklass, sdger Jonas Carlsson.

ALL UTRUSTNING SPECIFICERAS for att kun-
nadokumentera exakt var tyngdpunkten ska vara.
Det finns 3D-underlag pa allt, och fér att testa
teoriniverkligheten har man gjort férs6k med en
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NY GENERATION. Den kommande
12-metersbaten ar specialdesignad for
Sjoraddningssallskapets verksamhet.
Bland annat ska den ga mjukare

och snabbare nar det ar sjo.

modell (skalal:5) pa SSPA (ursprungligen Statens -
Skeppsprovningsanstalt) i G6teborg. Pa det viset E-.

har man kunnat testa batens stabilitet i sj6gang ]
redan innan den byggts pa riktigt. -
- Sa har vi inte jobbat férut, det ir ganska cut-

ting edge att fa testa det som designern har riknat HANS ANDERSSON
fram. Och testerna har gett braresultat, konstate- friyillig sjoraddare p&

-

rar Jonas Carlsson. RS Skarhamn.
Men den nya riddningsbaten ska inte bara

vara latt viktmaéssigt — den ska dven vara latt att

kora, manovrera och jobba i. Det kan handla om -

ljudvolym och ergonomi, men ocksa om tekniken e

och hurbaten hanteras. Arbetsgruppen har diarfor : y:
haft ett nira utbyte med en referensgrupp besta-
ende av frivilliga sjoriddare, alltsa de som ska an- PER-EGON

viandabaten nér den ar klar. P..ERSSON' .
fore detta ansvarig

. for nybyggnation pé
ANS ANDERSSON AR frivillig pa  Sj¢raddningssallskapet.
RS Skidrhamn pa Tjorn och en av
dem som fatt tycka till om allt fran
placering av bogserkrok till h6jden
pastolarna.
- Det ska vara anvindarvénligt och sikert. Man
ska inte snubbla, kan inte ha allt pa déck. Det dr
manga praktiska saker att ta hinsyn till, konsta-
terar han.
Styrhytten kommer att vara guammiupphingd
for att minimera ljud och buller, god ventilation
ska ge ett bra klimat ombord, och tekniken kom-
mer att vara mer avancerad dn nagonsin. Men

O-VARVET. Har, pa Ockerd, satts baten
ihop efter att bitarna i komposit har till-
verkats pa Tjorn, dar Johan Berggren
har sin verksamhet.

0T
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» Det ska vara anvandar-
vanligt och sakert. Man
ska inte snubbla, kan inte
ha allt pa dack. Det ar
manga praktiska saker
att ta hansyn till.«

Hans Andersson,
frivillig pa RS Skarhamn.

det betyder inte att den som kor baten alltid har
behov av att se all information som finns tillgédng-
lig. Tvartom. Skirmarna i styrhytten ska ha olika
ldgen for vardagsdrift och larm. Nir det dr brat-
tom ska displayen bara visa det absolut n6dvén-
diga. En annan vilkommen teknisk forandring ar
den automatiserade omstillningen fran dags- till
nattlége, for att skona morkerseendet.

- Den raddningsbat jag anvander i dag har sex
eller sju instrument som jag méste dndra instill-

IKON | BRANSCHEN. Norrmannen
Birger Kullmann har designat batar
sedan 1980-talet och har lang erfar-
enhet av just sjoraddningsbatar.

ning pa manuellt. Det ar ett stressmoment vi slip-
per nu, siger Hans Andersson.

Den allra forsta baten som byggs kommer att
placeras pa hans station i Skiarhamn. Det &r ett
vilkommet nytillskott, som dock kommer att kré-
va lite forberedelser och 6vningar, eftersom Hans
och hans kollegor inte har kért inombordare med
vattenjet forut.

— Nar det vél sitter kommer det att bli jattebra.
Det blir ett annat sitt att kora, men det 4r mycket
mer effektivt, siger Hans Andersson.

ET HAR FORSTAS skett en natur-
lig och gradvis utveckling av Sjo-
riaddningsséllskapets flotta, fran
starten 1907 fram till i dag. Den
allra forsta bat som fran grunden
ritades och byggdes pa uppdrag av just Sjoradd-
ningssillskapet var Victoriaklassen, som sag da-
gens ljus 1997. Aven sedan dess har mycket hint.
—Nirjagborjade fanns ingaresurser till att bygga
prototyper. Vi byggde en bat som skulle anvindas
direkt. Nu finns helt andra férutsittningar och
det r fantastiskt, sdger Per-Egon Persson, som
var chef for nybyggnation mellan 1994 och 2020.
Med Victoriaklassen hojdes sjordddnings-
batarnas toppfart fran 10-12 knop till 35 knop.
K12-klassen kommer att ha en topphastighet pa
45 knop.
—Men egentligen var det dnnu storre steg som
togs forut, ndr man gick fran tunga, langsamma

riddningskryssare till lite snabbare batar som @
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CIASJOSTEDT,
vd pa Sjoraddnings-
séllskapet.

JOHAN BERGGREN,

komposittekniker.
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anda var taliga, konstaterar Jonas Carlsson, som
alltsa tagit 6ver ansvaret for nybyggnation.

CIA SJOSTEDT, VD pa Sjériddningssillskapet,
ser en linje langt bak i historien.

-1 grunden handlar det ocksa om att vara tidi-
gare donatorer hjilpt oss att skapa den flotta vi
har, som den nya flottan i sin tur baseras pa, siger
hon. Alla som varit med fran 1907 och framéat har
mojliggjort den har utvecklingen.

Cia Sjostedt tillagger:

- Dethir dren satsning pa framtiden. Med batar
som dr féorberedda for hybriddrivlina har vi dess-
utom sékrat en omstéllning till eldrift néar det kan
bli aktuellt.

IDIGARE ERFARENHETER fran
sjordddning dr en oerhort viktig
grundiarbetetmedatttaframdenya
batarna. Den samlade kompetensen
i arbetsgruppen viiger ocksa tungt.
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TIDLOS. Form féljer funktion
néar Birger Kullmann ritar batar.
Den nya sjéraddningsbaten ar
designad for att radda livi alla
lagen, och den ska hélla lange.
Darfor kommer den ocksa att fa
ett tidl6st utseende.

- Det dr en enorm kunskapsbank vi har samlad
hér. Att ha ett sa hir brett samarbete tillhor inte
vanligheterna i batbranschen, séiger Johan Berg-
gren, som for dagen ir pa plats pa O-varvet pa
Ockerd tillsammans med 6vriga i ginget.

Han jobbar med att tillverka skrov, dack, styr-
hytt, instrumentpaneler, durk och luckor. Kort
sagt alla bitar som dr av komposit. Det dr ett upp-
dragsom, trots manga aribranschen, kinns storre
4n det mesta, menar Johan Berggren.

- Det dr speciellt. Det kinns fantastiskt att vara
med och bygga en bat som ger de frivilliga bittre
forutsittningar att gora sitt viktiga jobb.

OR ATT GORA formar till skrovet har

man anvént en portalfris, som frast

fram komplexa fullskalemodeller.

Formarna byggs sedan i en sorts ke-

misk harts som heter vinylester. Det
ar ett mer pakostat och slitstarkt material 4n vad
som normalt anvinds, vilket ger formarna en livs-
lingd pa 25 ar.

—Det dr dyrare till en borjan, men i lingden 16-
nar det sig. Nir formen vél &r satt gar det snabbt
att gora delar till baten. Och med en sadan har
form har man kapacitet att fortsétta tillverka ba-
tarimanga ar, siger Johan Berggren och kastar en
blick mot spanplattorna pa O-varvet.

De ska snart bytas ut mot de riktiga bitarna
i komposit. F6ljt av motorinstallationer, malning,
elinstallationer... ja, allt som behovs for att gora
baten redo for sjosittning i host.

NAGRA VANINGAR UPP ibyggnaden intill sitter
Orjan Backman, som representerar dgarfamiljen
till O-borgen, dir O-varvet ingar. O-varvet ar hu-
vudsakligen ett reparations- och modifierings-
varv. Normalt siger man nej till forfragningar om
att bygga nytt fran grunden, eftersom det kréver
sa stora resurser.

- Men nir Sjordddningssillskapet hor av sig far
man fundera bade en och tva ganger, siger Orjan
Backman.

RODDLIVBATAR

1907, nar Sjoraddningsssallskapet
bildats, sjosattes den allra forsta

—— uf
'M' sjéraddningsbéten, Anna Wallen-

= — " berg, i Stafsinge. Det var en rodd-
i livbét i ek med ett utombordshalte
av kork. Det kravdes ett dussintal per-
soner att mandvrera baten. Nasta roddliv-
bat fick namnet Hjalparen, pa forslag av

kung Oscar Il innan han dog i december 1907.

Det har alltid handlat om att ridda liv till sjoss. Men forutsitt-
ningarna har genom aren skiftat fér Sjoriaddningssillskapet
och dess batar. Hing med pa en resa fran aror till vattenjet.

1900 1910 1920 1930
== = DEFORSTA _ SEGLANDE o |
EL L a =y MOTORLIVBATARNA LIVRADDNINGSBATAR
. ""'-‘*J = Redan 1912 stationerades den 1920 gjorde de seglande livradd-
- forsta motorlivbaten, RW Garberg, ningsbatarna, av Colin Archer-typ,
” i Fagelsundet utanfor Gavle. De nya entré. | borjan patrullerade de fasta
e = motorlivbatarna var valdigt stabila alad 613 strackor pa Karingdn och Rord sé fort

och hade en maxfart pa atta knop.
Bland de forsta motorlivbatarna fanns
Louis de Geer, som under aren 1912-1956
raddade 51 manniskoliv.

vinden bjod upp till kuling eller mer. | bat-

arna kunde undsatta f& skydd under déck. Under
andra varldskriget ryckte batarna vid flera tillfallen
ut nar fartyg, oavsett flagg, blivit sankta.

LATTA SNABBGAENDE
METALLBATAR

Redan 1960 sjosattes Fritz
Scheel, Sjoraddningssall-
skapets forsta latta
metallbat. Den mest upp-
marksammade i det har
segmentet ar Elsa Golje,
somiaugusti 1979
undsatte passagerar-
farjan Winston Churchill
sedan denna gétt pa grund
utanfor Vinga.

STALKRYSSARE

Under 1940-talet utveckla-
des stalbdtar som talde tufft
vader och brot sig genom is Tee

pa ett helt annat satt &n sina

foregangare. Sjoraddningsséllskapets

forsta stélkryssare stationerades 1943 vid Hobur-
gen pa Gotland och fick namnet Bror Ulrich, efter
Sveriges siste guverndr pa S:t Barthélemy.

Den snabbgaende Hjélparen var
en av varldens mest avancerade
livbatar nar den byggdes 1954
vid Djurgardsvarvet

i Stockholm. Den

kunde gora 17

knop, men var -
fortfarande stor
och tung, och
kravde darfor
mycket bransle.

% MOTORLIVBATAR

VICTORIA OCH
GUNNEL LARSON

Nar Estoniaolyckan intraffade
1994 fanns inga raddnings-
batar som tillrackligt snabbt
kunde nd sé langt ut till havs. Det
var dags for ett skifte. 1997 skapades
Victoria-klassen, som var utrustad med
bland annat vattenjet. Detta innebar
okad fart och mandvrerbarhet - och
ger battre uthallighet i daligt vader.

ESCORTKLASSEN
Sedan 1980-talet handlar
- sjéraddning oftare om att undsatta
fritidsbatar an fartyg. Mellan 1986 och 1991
byggdes ett flertal glasfiberbatar i Escort-
klassen. De hade dubbla motorer med drev, var ==
utrustade med heltackande fendrar och hade ==
en maxfart pa 25 knop. Denna batklass ledde
vagen iniden moderna eran.

1990
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DONERAEN
RADDNINGSBAT
- SAGAR DETTILL

Varje ny bat som byggs at

Sjoraddningsséllskapet raddar

liv - men for att vi ska kunna
bygga behdvs donatorer.

Sa har ser vagen till en
fardig sjoraddningsbat ut.

1 BEHOV

Varje ny raddningsbat ar full-
finansierad innan den borjar
byggas. Inga medel tas fran
medlemsavgifterna, utan det
kravs specifika gavor for att
batar ska bli till. Det kan handla
om en enda donator (en person
eller ett foretag) eller flera dona-
torer som bidrar tillsammans.
Sedan matchas donationen med
en station dar det finns behov
av en ny raddningsbat.

2 BATEN BYGGS

Fran det att gavobrevet eller
samarbetsavtalet skrivits under
till att baten ar fardig att sjo-
sattas tar det ungefar ett ar.
Under tiden kan donatorn fa
uppdateringar om hur bygget
gér. Nar allt val ar klart har det
skapats en bat som kommer att
halla i &ratal; en investering som
kommer att radda méanga liv.

3 NAMNGIVNING

Den storsta donatorn far namn-
ge baten. Rescue Alexandra var
till exempel en 80-arspresent till
en kar hustru, Rescue Casque
ar ett namn som donatorn Bengt
Hjelm sjalv komponerat,

medan Lansforsakringar har
namngett flera enheter efter
sina lokala bolag. Hur namn-
givningsceremonin blir -

liten eller stor, festlig eller
anonym - bestdmmer

donatorn sjalv.
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Vill du
veta mer?

Ring oss pa
077-579 0090

Funderingarnalandadeiett ’ja” och O-borgens
framtida mal dr nu att erbjuda marknaden nya
fartygiegen regi.

- Vi var nog lite smickrade. Men samtidigt
skrickslagna, for det dr ett stort dtagande. Men det
ar roligt ocksa, och jag ar véldigt imponerad 6ver
intresset och engagemanget som finns ner i mins-
tadetalj. Helaviagen ut till den som ligger i vattnet.

O-BORGENS UPPDRAG HANDLAR om mer 4n

sjalva byggandet och innefattar dven ett helhets-
grepp pa underhall och service; ett langsiktigt

partnerskap som ska innefatta alla Sjordddnings-
sdllskapets batar - var i landet de &n finns. Ett

antal personer fran olika delar av Sverige ska ut-
bildas pa Ockerd, for att sedan finnas tillgéingliga

paettsirskilt nummer som sjériddarnakan ringa

nar det kniper. Allt for att minska den tid som fri-
villiga sjérdddare ldgger pa annat dn just att ridda

liv till sjoss.

- Batarna ska checkas och ¢vervakas, det ger
annat rag i ryggen om vagorna ir fem meter hoga
och du ska halla pai tolvtimmar, siger Lars Samu-
elsson, maritim ledare pa Sjéraddningsséllskapet,
som &r pa plats for ett mote med Orjan Backman.

Medan motet fortsdtter i rummet med utsikt
6ver hamnen, batarna och klipporna har resten av
séllskapet i O-hallen kommit fram till nigra nya
beslut i det fortskridande arbetet med K12 — och
dven om hur K9 ska borja ta form.

IRGER KULLMANN STIGER upp pa
batmodellen och pekar mot taket som
skjuter ut en bit dér bak.
- Vi har gjort en zon hiar utomhus
som &r lite skyddad, sdger han.
Aktern dr nedsédnkt och foren dr hogre, bade
for att det ska ga att kora baten i sjégang utan att
riskera att doppa nosen, och for att ha olika hojd-
nivaer att ldgga till med. Lagre ddr bak, om sj6-
rdddaren ska ldgga till intill en kajak, hogre dar
fram for att kunna jobba mot en hog motor- eller
segelbat.

SKROVFIX. For att gora
skrovet styvt monteras
ett balksystem, som gjuts
fast med hjalp av

vakuuminjicering.

LARS
SAMUELSSON,
maritim ledare pa
Sjéraddningsséllskapet.

Fonstren ir lutade for att motverka reflexer
iglasen, och varje liten vinkel pa styrhytten ar ge-
nomténkt for hur sjéraddarna ska kunna rora sig
sikert pa dick.

—Men det som ér speciellt 4r mina skrov, som
har en vildigt ovanlig form. De dr dubbelkrum-
mande och gar djupare. Med den formen far man
bittre volymfordelning och pa képet far du styrka
och styvhet. Det gar att kéra hur hart som helst,
baten gar mjukare och du kan hélla hégre hastig-
heti sjo, séger Birger Kullmann.

NORRMANNEN AR EN ikon inom batbranschen
pa manga sitt. Han har jobbat med skeppsdesign
sedan 1981 och har sedan 1990-talet skapat flera
moderna raddningsbatar och fritt-fall-livbatar.
Att gora de nyabatarna at Sjoriaddningsséllskapet
ser han som en spdnnande utmaning.

- Annars hade jag inte gjort det. Ju virre utma-
ning desto béttre, sdger han och ler.

» Det har ar en ny
generation. Den ar radikalt

\
=5
N

Birger Kullmann,
batdesigner.

Hans teori 4r att form f6ljer funktion. Ar det

Sjordddningssillskapet dr nagot nytt.

—Det hér ir en ny generation. Den &r radikalt
annorlunda jaimfort med det mesta man sett. Det
dringen annan som gor sadana hir skrov. Nér det
giller resten av konceptet kan det finnas vissa
som har nagot liknande, séiger Birger Kullmann.

Han funderar i ett par sekunder.

- Men egentligen inte. Det finns nog inget annat

som liknar det hir. m






