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Utforming av fritidsbater er ikke noen norsk
paradegren lenger. Franskmenn og italienere
dominerer med tyskere og engelskmenn pa
slep. Norges fremste batdesigner, Birger Kull-
mann (48), tror ikke han far noen etterfolger.
Han etterlyser en ny givi Norge.

CLAUDER.OLSEN
Oslo

Yngling og Soling, seilbatene
som fikk egne OL-Kklasser, ble
verdensnavn. Nesten 40 ar etter
at Jan Herman Lange utviklet
dem, er de fortsatt populaere. Na
héper norsk seilmiljo at den ver-
denskjente batdesignerens arv-
tager, Birger Kullmann, kan
greie det samme med en helt ny
regatta- og ungdomsbat. K19 er
et studium i design og bruk av
moderne materialer og produk-
sjonsmetoder. Seilmagasinene
skriver begeistrede anmeldelser
etter & ha proveseilt nyskap-
ningen.

Innovater

Med langt gratt har og skjegg
ligner Birger Kullmann mer péa
en gammel sjoulk enn en aner-
kjent batdesigner. Skinnet kun-
ne ikke bedra mer. I kontorene
pa Vestbanen i Oslo florerer
avanserte datamaskiner, og veg-
gene er fulle av eksempler pa
kreasjonene fra batkonstrukte-
ren. Papirbrosjyrene suppleres
med egne videoer, selvbrent pa
dvd.

Fra kontorene et steinkast fra
radhusbryggen driver Kull-
mann sitt enkeltmannsforetak,
Birger Kullmann Design. I til-
legg er han med i aksjeselskapet
K Boats Projects, og har vert

med pa & starte flere selskaper
innen marin teknologi.

Sek i arkivene i Dagens Nee-
ringsliv og Aftenposten gir ikke
mer enn ett treff de siste fem
arene. Det var en kommentar til
vanskelighetene Knut Frostad
og hans mannskap pa Djuice
opplevde under Whitbread-sei-
lasen i 2002. Men snakk med
seilfolk, og de nikker anerkjen-
nede til navnet. Han har fatt
flere utmerkelser for god design
bade pa seilbater og nyttefartay.
Ikke alle er like glade i Kull-
mann etter at han kalte trebat-
festivalen i Riser for en nostal-
gisk greie han ikke lenger gidder
aveere med pa.

- De lever pa en svunnen tid
hvoridealet er en gammel mann
med snadde i en tresnekke.
Hvor er nytenkingen pa bruk av
tre i bat? Dersom Colin Archer
hadde levd i dag, hadde han
bygd heltandrebater enn de han
er blitt sd beromt for, sier Kull-
mann.

Vikingskipet

Som skipsingenior fra Norges
tekniske hogskole i 1981 har
Kullmann en forkjerlighet for
avansert teknologi. Da Niels
Torp skulle tegne Vikingskipet
pa Hamar i forbindelse med
vinter-OL i 1994, fikk Kull-
mann oppdraget med & designe
den bergmte takkonstruksjo-
nen. En av grunnene var at han
var en av de fa som pa den tiden
hadde dataprogrammer for &
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beregne dobbelkrumme flater.
Dermed kunne taket pa Vi-
kingskipet bli mer likt en ekte
bat.

Midt i intervjuet stopper han
opp-
- Jeg bare prater, dere ma
stoppe meg, sier Kullmann for
han fortsetter med en detaljert
beskrivelse av roret i K 19. Van-
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ligvis henger roret pa en seilbat
bak pé baten, eller det er festet
til en rorstamme som stikker
opp gjennom skroget. Kull-
mann har plassert roret i en sy-
linder som gar tvers gjennom
baten. Dermed blir detingen av-
stand mellom rorblad og skrog,
noe som gir bedre virknings-
grad. Rorbladet er laget av kar-

MOT SLUTTEN. Birger Kullmann er redd han gar over i historien som den siste batdesignereniNorge. Foto: Anita Arntzen

bonfiber og veier nesten ingen-
ting. Rorpatentet ble i sin tid
solgt til Kveerner, men da Kjell
Almskog ryddet i selskapet og
kvittet seg med det som ikke ble
definert som kjernevirksomhet,
ble forskningsavdelingen ned-
lagt og Kullmann fikk patentet
sitt tilbake.

Det er f4 muligheter for nye

Kullmanns prosjekter

2004-5 Seilcruiseren Blue 1999 Munin datterfartgy for
Marlin 42 standby bat
2004 Motorcruiseren 36 1999 Maco redningsbat
2003 Regatta/ungdomsseil- 1993 Seilbdten Ung-2000
batenK19
1993 Vikingskipet
2000 GES50 frittfall Livbat
1992  Seilcruiser/racer
1999 Seilcruiseren Nessi 42 Baby Grand
Gifteringer ARy
Maskin 113 HK
n In s o Ny -78
o ..I Naogsa i Overhalt -99
i .n” i platina
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batdesignere som vil jobbe i
Norge.

Innovasjon Norge

- Jeg foler at bransjen jeg tilhg-
rer ikke vil veere i Norge i fremti-
den, sier Kullmann, som ikke ser
noen arvtager etter seg som han
isin tid fulgte etter Jan Herman
Linge og Eivind Amble. Men

han har en visjon.

- Norsk batbransje ma snu pa
flisa. Taibruk de beste mennes-
kene, materialene og de beste
metodene, og skjer ned pa ar-
beidskostnadene. Sett sammen
de beste i Norge pa hvert omra-
de og skap nye bater, utfordrer
Kullmann, som haper Innova-
sjon Norge vil f& nok makt og

MODERNE. | K19 er moderne materialer og produksjonsmetoder tatt i

bruk. Foto: Birger Kullmann
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AVANSERT. Seilbaten K-19 er tegnet med hjelp av avanserte datamaski-

ner.

midler til 4 bli noe mer enn bare
a veere et distriktspolitisk virke-
middel.

Selv er han i gang med neste
batprosjekt, en tur- og regatta-
seiler pa 42 fot. Den bruker mye
materialteknologi som i K19 og
mange av Kullmanns designlas-
ninger fra Baby Grand, en hav-
seiler som ble bygget11992 med

form, materialvalg og produk-
sjonsmetoder som enna ikke er
vanlige. Kjoperen héper & fa en
skreddersydd bét til samme pris
som en seriebygd bat.

- Pengene som de kjente bat-
produsentene bruker pa mar-
kedsforing, bruker vi i stedet pa
materialer og lenninger, sier
Kullmann.

| time
0SLO: Karbonfiber er morgen-
dagens materiale, og internasjo-
nalthar batbransjen begynt a
prove ut denne teknologien. I
Norge henger imidlertid bran-
sjen etter. Birger Kullmann me-
ner norske batbyggere soveri ti-
men.

Karbonfiber erlett, sterkt og
ideelt for bater som skal seile
raskt. Men det er ogsa mer kost-
bartenn den tradisjonelle glass-
fiberen.

- Batfolk er sa opptatt av pri-
sen pa materialene, men de ut-
gjorbare en liten del av prisen. I
Skandinavia er det lonnskostna-
dene som tynger, sier Kullmann.

I Birger Kullmanns nye seil-
bat K19 er nesten alt unntatt
stag og fallikarbonfiber. Mas-
ten lagesiprinsippet pd samme
mate som en fiskestang. Uende-
liglange karbonfibertrader som
paforhand erimpregnert med
epoksylim, legges rundt en kjer-
ne. Fibreneleggesidet monste-
ret masten skal ha ogimengde
tilpasset baten den skal brukes
pa. Masten blir en hul stang,
sterkere enn de vanlige alumini-
umsmastene. Vekten for en ni
meter lang mast er bare tikilo.

For arbeiderne hos batbyg-
gerne er arbeidsdagen radikalt
forbedret. Skroget lages ogséa
med vakuummetoden. Fiberar-
meringen og sandwichlagene
legges torreiformen. Den luk-
kes og luften suges ut. Deretter
sugesliminn. Arbeiderne kan
gaivanlige kleer og trenger ikke
spesialutstyr som nar de lager
de tradisjonelle glassfiberar-
merte batene. Losningsmidler
fralimet er helsefare nummer
énibatindustrien.

- Detteblir fremtidens bat-
byggerier. Internasjonalt er bat-
bransjen pa vei over til slik tek-
nologi, blantannet i Sverige.
Menikke i Norge, med noen he-

derlige unntak som Umoe Man-
dal og Bradrene Aa. De norske
batbyggerne folger ikke med i ti-
den. De kan nok greie seg med
de gamle metodene en stund,
men sa kommer konkurrentene,
ogdaerdetslutt, sier Kullmann.
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LARGE YACHTSE SINCE 15985 —

Spesialister innen store lystbater —
seil og motor.

Charter — Kjgp og Salg
Management — Nybygg

Ekspertise, personlig service

2 x Volvo Penta 165 hk. 28 knop.
Vinsj baug og akter, landstrem,
GPS, TV flatskjerm, varmer mm.

Prisant kr 620.000,-.
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og diskresjon siden 1985.

WwWwWw.oceancruise.ch

Kontakt 0ss pa norsk i Genéve:

Ocean Cruise (Geneva)

Bjgrn B. Vang-Mathisen
29, Quai du Mont-Blanc
CH-1201 Genéve, Sveits
TIf. + 41 22 908 02 51/geneva@oceancruise.ch
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