
tter et drøyt års idéutvikling kom rekla-
memannen og båtbyggeren Jan-Erik

Haavi til Kullmann våren 2005 med skisser
til båten som har fått navnet Hav 27. Kull-
mann brukte sommeren på å tegne under-
vannsskroget og allerede i august startet 
Havvi byggingen i farens møbelsnekkerverk-
sted i Bærum. Et snautt årsverk har gått med
på å bygge den mest spennende motorbåten i
Norge på lang tid. Etter å ha turnert sommer-
kysten mellom Hvaler og Arendal ga den
konservative juryen ved Risør Trebåtfestival
båten årets pris for design og innovasjon.
Men nå kommer båten i plastversjon.

Båtliv har prøvekjørt båten i havdønning-
ene utenfor Jomfruland. I det som var igjen
av sjø fra sønnavinden dagen i forveien fikk
vi god anledning til å teste båtens sjøegenska-

per.  Med en 285 hk Yanmar turbodiesel
koblet til et Mercruiser-hekkaggregat og Duo-
prop har båten en toppfart på 42/43 knop,
mens ideell marsjfart ligger på rundt 35 knop. 

Militært preg
Ved første øyekast ser båten ut som en lettbåt
til marinens spanske fregatter, men den som
følger med i internasjonal båtpresse vil med
en gang dra kjensel på linjene og det visuelle
bildet som er skapt av Wally, det italienske
designfellesskapet for seil- og motorbåter. For
det norske båtpublikum vil båten sikkert vir-
ke futuristisk i sin minimalistiske form, men
det er ikke mulig å unngå å la seg begeistre
over hvor funksjonell båten er og hvor lett
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Hav 27MÅNEDENS BÅT

Det er ingen hemmelighet at Jan-Erik Haavi har skult mot italienske Wally da han skisserte sin nye
27 fots motorbåt. Konstruktøren Birger Kullmann har gjort det mulig å bygge båten med de tiltenkte
egenskaper. | TEKST: MIKKEL THOMMESSEN, FOTO: BIRGER KULLMANN OG MIKKEL THOMMESSEN |
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Wallypower
for nordmenn

STYREKONSOLLEN er godt plassert med solide
stolper å holde seg fast i.
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det er å bevege seg ombord i den. Styrekon-
sollen midtskips gir båten inntrykk av skjær-
gårdsjeep, mens sitteplassene foran og plas-
sen under dekk er mer tradisjonelt Fjordter-
neinspirert, uten at man ellers kan si at båten
har noe til felles med denne.

Trang under dekk
Det skal være mulig å overnatte under dekk
og to loskøyer samt en stor forkøye gjør det i
hvert fall teoretisk mulig å overnatte for en
liten familie en natt eller to. Prototypen var
også utstyrt med Portapotti. Selv fant vi for-
lugaren svært trang og lite innbydende, men
det er klart at den gjør nytten i et knipetak.

Velfungerende cockpit
Da er båten ganske mye mer velfungerende i
cockpit, og ettersom det er der vi kommer til
å befinne oss mesteparten av tiden om bord
må denne delen vektlegges vesentlig høyere.
Adkomst er lett, enten gjennom luke i vind-
skjermen og et enkelt trinn på babord siden
av nedgangen til lugaren, eller fra akter der
man trår rett fra bryggen til cockpit som er
helt åpen i akterkant. Sidebenkene foran er
komfortable enten man velger å sitte i farts-
retningen med ryggen mot skottet eller om
man sitter på tvers. I forkant av styrekonsol-
len har designerne laget en elegant vaskløs-
ning med et lite kjøleskap i forkant. To per-
soner sitter greit bak konsollen i en benk

som kan justeres etter hvor høyt man ønsker
å sitte.  Eneste minus er at man her sitter gan-
ske ubeskyttet for regn og sjøsprut, men det
må antas at konstruktørene har planer om
kalesjeløsninger.  Akterdekket kan være helt
åpent, eller som på prototypen, og som vi går
ut fra blir en standardløsning; blir utstyrt
med en gigantisk solseng. Uansett er det lett
å bevege seg fritt i hele cockpiten.

En trykknapp på dashbordet åpner
motorlokket som er hengslet i akterkant og
som gir perfekt tilgang til motoren.

Prototyp i tre og epoksy,
produksjonsutgaven i glassfiber
Det er en tung båt herrene Haavi og Kull-
man har skapt. Vekten på ca 2.5 tonn bidrar
til å gi båten gode sjøegenskaper, og Haavi er
opptatt av at produksjonsutgaven skal byg-
ges i glassfiber, nettopp for å bevare tyngden.
En kraftig fenderlist i gummi rundt hele
båten er også med på å gi båten et bruks-
vennlig inntrykk.  Kunstig teak går ellers
igjen på dekk og dørk. 

Rå sjøegenskaper
Kullmann beskriver undervannsskroget som
en blanding av retro klassisk og redningsbå-
tene han selv har utviklet. Baugen er full
med kurver både i spanterisset og i lengderet-
ningen samtidig som V-bunnen er dypere,
smalere og råere enn på forbildet Wally som
har en mer konvensjonell V-bunn. Kull-
manns måte å plassere steglistene  på er også
en faktor for sjøegenskapene. Skroget er ikke
beregnet for høyhastighet, men for å gi båten
myke sjøegenskaper. Den har en lite markert
planingsterskel og baugen løfter seg derfor
temmelig likt uansett hastighet. 

Selv i mer en 40 knops fart i havdønning-
ene merket vi ikke antydning til slag enda
båten ofte var i luften med mesteparten av
skroget. I 35 knop var båten myk og stillegå-
ende og selv i høy sjø er den behagelig i
rundt 28 knop. I følge Haavi tåler båten å
brekkes av i brå sving selv i toppfart, men fei-
ge som vi var slapp vi den ned i rundt 30 før
vi turde gi fullt ratt. Det tålte båten i hvert
fall utmerket. Konstruktørene og særlig Kull-
mann skal ha ros for sjøegenskapene som
kort og godt må karakteriseres som enestå-
ende.

Ingen billigbåt
Når båten nå skal settes i produksjon er det
ingen billigbåt som skal ut på markedet. Pro-
dusenten er per i dag ikke bestemt, men Haa-
vi lover at når båten skal presenteres ved
utstillingen Båter i Sjøen, skal produsent
være klar. Etter alt å dømme kommer denne
enten fra Holland eller Sverige. Pris er ennå
ikke ferdigkalkulert, men den vil ifølge Haavi
ligge på den øvre del av skalaen for båter i til-
svarende størrelse. Vi snakker derfor om
beløp på rundt 1.1-1.2 millioner kroner.
Avgjørende for Hav 27s suksess vil ventelig
være om publikum er fortrolig med båtens
særegne design. Bruksvennlighet og sjøegen-
skaper er det ikke mulig å sette fingeren på.
Selv likte vi designet godt og synes herrene
Haavi og Kullmanns innslag er forfriskende i
floraen av motorbåter som i større eller min-
dre grad bærer preg av Las Vegas.
mikkel@seilas.no

DET ER LETT å bevege seg om bord i Hav 27.
Her er også mange sitteplasser.

FIN LØSNING med vask som en integrert del av
styrekonsollen.

HAV 27 tåler
krappe svinger selv

i høy hastighet.


