Ny bat:
Hav 27
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Hav 27 er en helt saregen bat som er

vanskelig a plassere i kjente modellkategorier.
Design, farger og planlgsning far trebaten(!) til a
skille seg radikalt fra samlebandsproduktene.
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Birger Kullmann og Jan-Erik
Haavi star bak.

en norske designeren Birger

Kullmann er kjent for a sette sitt

helt spesielle preg pd batene

sine. Det blir det ikke main-

streamprodukter av, men til gjen-
gjeld mye spennende design. Kullmann
favner vidt i sin produksjon, men trives
best som seilbatdesigner. Han har ogsa
markert seg med et utall MOB- og red-
ningsbéter, og det er mulig & spore ele-
menter fra begge designgrenene i nykom-
lingen Hav 27.

Opprinnelig designet Kullmann en lig-
nende béat for en seilmaker, som bade
skulle bruke den som service- og dags-
turbat for familien. Prosjektet ble imid-
lertid skrinlagt inntil Jan-Erik Haavi i
Sandefjord tok opp trdden. Haavi har statt
for dekkslayouten, mens skroget opp til
esingen er Kullmanns verk.

ROFF TRANSPORT
Jan-Erik Haavi har lenge syslet med bat-
design pa hobbybasis. Han gnsket seg en
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AKTERUT: Forerplassens plassering er inspirert av MOB-bater. |

bét pa hytta som bade var dugelig til len-
gre transportetapper under rgffe forhold,
samtidig som den skulle gi rikelig anled-
ning til 4 ta med seg et antall venner pa
sosiale turer i skjergarden. I tillegg ville
han ha muligheten til & overnatte.

- Jeg har tittet en del i utenlandske bat-
blader og ble litt inspirert av den italien-
ske stilen, som jeg har forsgkt a gjgre litt
skandinavisk, forteller initiativtaker
Haavi.

- Vi har brukt hele bredden av béten,
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““ DATA: HAV 27

Lengde:
Bredde:

WALLY-PREG: Det ligger mye italiensk inspi-
rasjon bade i fargevalg og design i Birger

Drivstoff:
CE-kategori: B

Kullmann og-Jan-Erik Haavis Hav_27.

som har ganske sterkt utfallende sider.
Det gir mye plass innvendig. Maten den
er bygget pa gjgr at vi far en stiv kon-
struksjon som i mindre grad tar opp slag
og vibrasjoner fra vannet, sier Haavi. Han
héper a fa i gang et produksjonssamarbeid

i lgpet av kort tid.
- Produksjons-
modellene vil bli
stgpt i glassfiber
pa rimelig tradi-
sjonell mate, en-
ten vi bruker pro-
totypen som plugg
eller freser for-
mer, sier Haavi.
Sammen  med
Birger Kullmann
viser han baten
under Bater i sjg-
en i september.
Hav 27 er en
robust farkost i
skjeringspunktet
mellom daycruiser og skjargardsjeep.
Den har en liten lugar under fordekket
med to og en halv kgye og et toalett.
Foran fgrerkonsollen er det en liten bys-
sebenk med vask.
Prototypen er en sandwich-konstruk-

8,30-meter Motor:
2,95 meter Pris:
Vekt: Ca 2,5 tonn
350 liter

HEDRET: Designeren Birger Kullmann
fikk pa Risor Trebatfestival designprisen
for.Hav 27 . Her sammen med béatbyg-
ger Jan Erik Haavi.

Opplysninger: Jan-Erik Haavi, telefon 911 24 325,

e-post: j.haavi@online.no

sjon med tre som kjernemateriale. V-bun-
nen er dobbelkrummet, bygget opp av
langsgdende, epoxylimte lister. Fribordet
er i kryssfinér. Alt er bakt inn i glassfiber
og epoksy som til slutt er gralakkert.
Skroget er slankere og dypere enn en
del av MOB- og redningsbatene Kullmann
har designet tidligere, men han har benyt-
tet mange av de samme prinsippene i
bunnkonstruksjonen. Den fgrste delen av
skroget har mye seilbét i seg med den
rette stevnen og dobbelkrummet bunn.
Under en prgvetur fikk vi selv erfare at
skroget har svaert myke og behagelige
sjgegenskaper. I rundt 40 knop gar baten
som et tog. Skroget er ikke laget for de
ekstreme hastighetene, men for & kunne
gd med god marsjfart selv i mye sjg.
Fgrerkonsollen er trukket langt bak som
pa Kullmanns MOB-bater, noe som yt-
terligere bidrar til en rolig kjgreopple-
velse. Med en sekssylindret Yanmar pa
270 hk og Bravo 3 drev logget vi baten
til 43 knop. B:M
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Yanmar, 270 hk og Bravo 3 drev
Ikke fastsatt
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