FULL SVING: Birger Kullmann har designet denne redningsbaten, Stinger 630, for Umoe Schat Harding. Her tester han den selv i full sving i 38 knop. Gjengitt med tillatelse fra
Birger Kullmann Design Foto: Birger Kullmann Design

Bruksomrade avgjgr skrogtype

PROFILERTE STILLINGER

Den anerkjente batkonstrukter og sivilingenigr Birger Kullmann designer utelukkende bater uten step-skrog.

Av Tore Stensvold
Publisert: 25. august 2011 kl. 10:39

Han har ikke noe i mot step-skrog, det vil si skrog som lett slipper vannet og gar opp i plan, men konstruerer bater for profesjonelle brukere, redningsbater,
militeerfartey og andre som skal tale roffere sjg og relativt hoy fart, opp mot 50 knop.

— Det er ikke ngdvendigvis noe galt med stepskrog. Det spars hvilke egenskaper du gnsker av baten og bruksomradet. De fleste hurtiggdende redningsbater har
av mangvrerings og sikkerhetshensyn vannjet og opererer i omradet 30—-40 knop, sier Kullmann til Teknisk Ukeblad.

Bard Eker: — Fartsbatene er ikke farlige

Burud-ulykken: Livsfarlig med bra sving i hoy fart

Raskere
Fordelen med step-skrog er at baten lettere planer og har mindre motstand i vannet. Det betyr spart drivstoff og heyere fart.

— Har du en bat som gar sveert fort, 40-50 knop eller mer, da méa du kjgre deretter, sier Kullmann.
Kompromiss

Fritidsbater er som regel beregnet pa kjering i godt veer og sma bglger. — Slike bater er alltid et kompromiss. Det finnes ikke bater som er ideelle for alle
hastigheter og sjaforhold, papeker Kullmann.

Den raske RIB-en Kiwi-griinder Per Erik Burud fgrte da alle fire om bord ble kastet ut i fart, var beregnet pa fritidsbruk, med egenutviklete sta-seter. Den 29 fot
store Goldfish-baten kunne oppna hastighet pa 70-80 knop, det vil si opp i 150 km/h.

Bater for det profesjonelle markedet er som regel utstyrt med sadel der fgrer og passasjerer har bayle & holde seg i og klemmer larene mot salen og med beina i
derken. Batene har som regel en meget dyp V-bunn som sgrger for god kontakt med vannet.

— Setene gjor at man sitter, eller naermest star stett, og skrogform gjer at baten taler S-svinger og 8-tallssvinger i bglger fra alle retninger og grov sjg uten at
noen faller over bord pa grunn av uventete bevegelser, sier Kullmann.
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TEST: Birger Kullmann bak roret i en Stinger 630 redningsbat, utviklet for Umoe Schat-Harding, under testing. Foto: Birger Kullmann Design
Forerkrav
Batdesigner Geir Arnestad star bak en rekke offshore racingbater samt fritidsbater for Arctic Blue Boats, alle med step-skrog.

Han vil ikke uttale seg om Burud-ulykken spesielt, men sier pa generelt grunnlag at alle hurtiggaende bater og spesielt i hastigheter over 50 knop, setter store
krav til foreren.

— Step-skrog medfgrer at batene gar hgyt og lett i plan. Det er kilent a fore bater i sa hoy fart med liten kontaktflate mot vann, sier Arnestad til TU.

Frifant forer
For to ar siden omkom en passasjer under testkjgring av en Obsession 33, en RIB med step-skrog. Baten "tverret" i Tromgysundet ved Arendal. Alle fire ble
kastet over bord. Tre klarte @ svgmme i land.

Batfgreren ble tiltalt for uaktsomt drap, men frifunnet. En DNV-rapport utelukket at baten hadde truffet noe objekt i vannet.

DNV gjorde mange forsgk pa a tverre baten i ulike hastigheter, men matte over 54 knop for at det skulle skje. Pa ulykkestidspunktet skal ikke baten hatt sa stor
fart. Ulykkesarsaken synes fortsatt noe uklar.

Folg diskusjonen
Kommentarer (4)
Sorter etter: Dato Rangering Siste aktivitet

han_derre

Hvis man treffer en pall eller temmerstokk eller lignende i 50 knop tror jeg ikke det spiller sa stor rolle om man har det ene eller andre skroget. Slik hoy fart med fritidsbat
innebaerer uansett risiko.

Rapporter

Gunnar
Anbefaler alle & kjgpe seilbat, det er DET som er batliv!
Rapporter

Knut
Enih. Hva slags skute har du da?
Rapporter

Pe.

- for 119 uker siden
Har dere tatt hensyn til at det ble kjgrt med oveflate propell og drev i begge ulykkene? Det samme gjorde obbsession 33. (btw dette er ikke noen rib, men en sjeergardsjeep)
Nar man har en stor propell som ligger i vannflaten sa blir den veldig nervgs mtp svinger. ALLE som har kjert batrace med v bunnsbat har merket dette, har selv holdt pa
med dette i 10 ar og begynte med en 13 fots winrace med 15 hester til og med der tverret vi stett og stadig, noen ganger gar man rundt andre ganger ikke.

Dette er dog ikke et sa stort problem nar man har to motorer. (kontraroterende propellere)

Synes denne diskusjonen blir helt pa trynet, det er riktig nok at det er kun de siste arene hvor norske produsenter har begynt med & levere renspikkede racingskrog og enda
kortere tid siden de ble levert med full racing drivlinjer, overflate drev osv.

Hvis man kjerer en Ferrari pa veien, sa er det ikke bilens skyld at man kjerer av i en sving, nar man har kjert i 200, er det vel?
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