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K43: Real
turseiler med
norske ideer.

X: Niels Jeppe-
sen har tegnet
alle X-Yachts’
bater, og har
én modell pa
favorittlisten.

NYHETER

Navigasjon og loggbok

Vindmiler pid mobilen

Ny app skal redde liv

Sennen til Per Tangvald savnet pa havet
Forste seilbat med hybrid

Hijelp Kartverket med 4 finne grunner
Kjente seilere importerer Beneteau

BATER OGC UTSTYR

K43 - Riktig bat til rett tid

Vanntett actionkamera — Garmin utfordrer GoPro
Knappene som forlenger seilerlivet

Stylter for alle — foiling er drets snakkis

Maritime moter — after sail i riktige farger

SJOMANNSKAP
Ankring — trygg pa svai

SEILERE
Niels Jeppesens favorittbat er Xc 45
Christian Birkeland — Naturmannen

HAVNER OG FARVANN
Christian Lierbergreen — nonstop rundt jorden alene

REGATTA
Europe Weeks dronning — Eileen II
Strem-knepene som hjelper deg i Ferderseilasen

FASTE SPALTER
5 Utkikken
64 Bestikket
66 sokomtaler
85 KNS-nytt
90 Seilas i 100

ACTION:
GoPro mot
Garmin Virb.

SVAI: Moderne ankere sitter
godt og aker tryggheten.

MOTE: Vi gir deg tips
pa kizer som gjor seg pa
- e s . brygga — og i baten.

TIPS: Stremmen avgjgr vinnersporet i Faerder'n.



FORN@YD: Per Erik johan-
sen har aldri veert pa tanken
pa a bytte bat. Og selv om
fedselen ble trang, er baten
full av gode minner.

LETT: Alle skott er bygd av
skum og glassfiber ogkledd
med tealfiner. Det gir gkt
styrke og lav vekt, men koster.
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til rett tid i/

For ti ar siden utviklet Birger Kullmann og
Per Erik Johansen en bat som hadde alle
forutsetninger for suksess. Men den uteble.

ombrero 2 ble ferdig til hestutstillingene i 2005 og

ble bygd av Forgus Yachts i Sverige. Bten var en
sensasjon da den ble lansert. Den hadde t-kjgl, moderne
skroglinjer og en letthdndterlig og funksjonell rigg. Det
er en bat som seiler som en regattabat, men har
komforten til en turseiler. Konstrukteren Birger
Kullmann traff spikeren p& hodet med ideer som
tydelig er blitt plukket opp av X-Yachts i deres Xc-serie
og av Hallberg-Rassy i 372 og 412.

Bade Hallberg-Rassy 372 og Xc 42 og Xc 45 er blitt
karet til Arets Bat i Europa, og de er godt mottatt i
markedet. «Zombrero 2», K43, eller Forgus 42 som var
navnet da den ble lansert, var en riktig bit i en tid hvor
seilbatmarkedet var svaert godt, men Forgus 42 ble aldri
noen salgssuksess.

BLE FOR DYR
— Forgus verftet manglet kapital og kompetanse til &
sette biten i serieproduksjon og markedsfere den,
forteller Per Erik Johansen, som fikk baten tegnet og var
med i prosjektet helt fra starten. Han er fremdeles en
stolt og lykkelig eier av biten.

- Biten er konstruert for 4 vere lett, men dette var
intensjoner som det var vanskelig for Forgus 4 gjennom-
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BATER OG UTSTYR

SHORTHANDED: Trim-
liner er fort til aktre vins;j.
Det forenkler shorthanded-
seifingen.

N\
: AN
ARM: Ankeret er plassert
pé en arm som vippes frem.
Béten har ogsa et lgst baug-

spryd for gennakerseiling.
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fore. Hele konseptet var fjernt fra tankegangen til de
tradisjonelle bitbyggerne pa Orust, forteller bateieren.

Etter at Forgus ga opp prosjektet gikk salgsrettighe-
tene tilbake til Johansen. Designrettighetene har
Kullmann, men lite er blitt gjort for & bygge flere béter.
Det finnes en form til dekket, mens skroget er bygd
over en plugg.

— Biten ble bygd slik biler ble bygd for T-Forden. Det
ble sveert omfattende 4 fa baten ferdig. Hadde jeg visst
hva jeg gikk til, er jeg ikke sikker pd om jeg hadde
viget. Det ble en kostbar bat 4 bygge, men jeg fikk den
til en pris som var tilsvarende en Sweden Yachts i
samme storrelse. Forgus klarte ikke 3 bygge den rasjo-
nelt, og den ble for dyr for markedet, forteller Johansen.

Mast, bom og restjern er i karbonfiber og er bygd pa
Lierskogen. Ogsi ror- og rorstammen er bygd i dette
lette materiale og veier tilsammen bare 35 kilo.

Skrog, dekk og alle skott er i sandwich. Tynne finér-
plater utenpa glassfiber og skumkjerne i innredningen.
Det gir en lett og sterk konstruksjon. Langsgiende
stringere og tverrgaende spant tar opp alle krefter fra
rigg, fall og skjeter.

DRZMMEBATEN

«Zombrero 2» ble langt tyngre enn konstruksjons-
vekten. Det er bide Forgus-verftet og Per Erik Johansen
skyld i. Bateieren har puttet inn langt mer utstyr enn
hva konstruktgren hadde beregnet. Den ekstra vekten
gjorde at hekken ble liggende for dypt, noe som gjorde
at skroget ikke slapp hekksjeen slik den skulle. Det ble
rettet pa, ved 4 forlenge hekken med en fot.

— Jeg har aldri tenkt 4 bytte bat. Den fungerer
perfekt. Den kunne vert lettere, men den gir fantastisk
i teft vaer. Baten har en letthandterlig kryssfokk, noe
som nd er mer vanlig, og et stort storseil. Tidligere




matte jeg reve vel tidlig, allerede i 8 m/sek. Med nye,
mer formstabile seil fra Gran Seil, kan jeg krysse i
10-11 m/sek for jeg ma ta et rev, forteller bateieren.

— Om jeg skulle fatt frie hender og bygd en ny bat i
dag, ville den blitt svaert lik. Storrelsen er passe, den
skulle i hvert fall ikke veert stgrre. Innredningen er ogsa
bra. Byssa har en u-form som gjer det fin 4 lage mat i
sjo. I en bat jeg seilte fra Kanariseyene hadde vi tre dags
hard kryss i Atlanteren, og vi slet med 3 f4 lagd mat i
den store sjogangen. Vi matte til slutt gi oss pa grunn
av at byssa ikke var optimal i grov sje.

— Det er fullt mulig 4 fa spesialbygd sin dremmebat,
og det trenger ikke & bli sd mye dyrere enn 4 kjgpe fra
et kvalitetsverft. Men velg et verft med omhu. Det vil bli
en artig, men tidkrevende jobb, lover bateieren.

TRADISJONELL COCKPIT
P4 ett punkt bommet Kullmann. «Zombrero 2» har
bare ett ratt og en relativt smal cockpit.

— Jeg er sveert forneyd med cockpiten. Her kan
mannskapet sitte godt og beskyttet pa kryss. Biten har
brede sidedekk som er gode 4 gd pa. Jeg ser ikke
poenget med dpen hekk pa turbater. Jeg liker akter-
dekket. Det gir ogsa mer stueplass, forteller Johansen.

Akire del er helt tett og adskilt. Om rorhylsen skulle

7

KRYSS: Nye seil gir bedre egenskaper enn med de gamle. Biten gar 7,5 knop pa kryss.

P . 5

ryke, vil bare aktre stuerom bli fylt med vann. Baten vil
ikke synke, slik de fleste andre bater vil gjore.

Baten ble tegnet for 4 ha en vindskjerm i glass slik
Xc-batene og Halberg-Rassy har, men den er aldri blitt
montert.

~ Jeg har en lang sprayhood som gir godt le i darlig
vaer. Pd lengre sirekk seiler jeg med autopilot, og jeg kan
sitte tert lengst fremme i cockpiten med fjernkontrollen.

Plotteren er plassert over nedgangen, noe biteieren
er sveert forneyd med, serlig fordi han ofte ikke sitter
bak rattet alle som er i cockpit kan ogsa felge med.

— Om jeg stir til rors har jeg en fjernkontroll til plot-
teren fra rattpidestallen, sier Johansen.

LANGBEINT
Det er ikke mange som bruker béten like mye som Per
Erik Johansen. Foruten 4 delta i de fleste store regat-
taene som Ferder'n, HH Skagen Race, Seapilot 2Star,
Hollzender'n med mer, har baten seilt til Bergen seks
ganger, to turer til Shetland og Per Erik Johansen har
gjennomfert tre turer til Nord-Norge. I lopet av dtte
sesonger har baten seilt 21 500 nautiske mil, og
motoren har klokket 2100 timer.

— Det er blitt mange transportetapper. Langs norske-
kysten er vinden stort sett enten rett i mot eller rett
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MODERNE: «Zombrero 2»

har ny teknologi om bord,
blant annet LED-belysning.

KVALITET: «Zombrero 2» er avansert og lett bygd, i kmbinasjon med
Orust-handtverk. Baten ser fremdeles ny ut — ogsa under dekk.

aktenifra. Om sommeren si er det ogsd ofte lite vind,
og da blir det motorkjering, forteller bateieren.

Béten gjor det bra i regattaer ogsd. Den er bygd for &
kunne seiles av én person. Per Erik Johansen har ogsi
deltatt i solo-regattaen OneStar.

— Jeg var fire sekunder fra selv, og fire minutter fra
gull. Det var den tiden jeg tisset, humrer biteieren.

Han bruker spinnaker og gennaker i strempe til
regatta og har en gennaker pa rull til tur. Baten har ogsa
et avtagbart kutterstag for hard vind. Biten har lenseta-
kler for 4 kunne stramme forstaget pd kryss

Biten er stroken, bade pi dekk og under dekk. Det
er ubegripelig at den er blitt brukt s& mye. Men det er
vel kanskje noe i det. Bater har godt av 3 bli brukt; de
stir seg ofte i hjel.

FA FEIL
— Det har ikke vaert de store problemene med baten.
Motoren har skapt mest bryderi. Propellen var skjev, og
vibrasjoner gdela starteren. Som mange andre har jeg
ogsd hatt problemer med giret p4 Volvo Penta D2-75. Her
burde produsenten vert flinkere til & informere, ikke
bare meg, men hele organisasjonen, forteller biteieren.
Baten hadde LED-belysning helt fra starten. I starten
gikk paerene fort. Problemet var 4 fa neyaktig volt. De

POWERIL

SJ@STERK: Per Erik Johansen er meget forngyd med U-byssa hvor
han kan sta og lage mat — selv i grov sja.

forste LED-parene var kresne pa speningen. Lyset
hadde en kaldere farge enn dagens LED.

-~ Lanternene fra Looplight var ikke helt vanntette i
starten, og de har jeg fatt byttet. Ellers har jeg na fitt
nye sei og byttet det meste av tauverk.

Bitens elektronikk har ogsa fungert smertefritt.
Det bestar av et Furuno-system, men med Simrad
instrumenter. Systemet bestdr av en plotter i cockpiten
og en stor skjerm i kartbordet som styres med et
tastatur. Systemet har nesten alle funksjoner som et
nytt system, men ser utdatert ut pa grafikken. Det er
mulig 3 bla i menyer og f opp ulike bilder som kart,
radar, radar pa kartet og sa videre. Furuno var langt
fremme for ti ar siden.

— Det har veert en fordel 4 ha veert med pd hele
byggeprosessen. Jeg kjenner baten min bedre enn
noen, og det gjor det enklere 4 ta vare pd den ogsi. Men
den far godt stell. Den har ligget innendors hver vinter.

Det er store sjanser for at du ser «Zombrero 2» pa
fjorden i sommer. P4 programmer star HH Skagen
Race, Ferderseilasen, Shetland Race, Hollenderseilasen
og Zhik Skjzley OneStar. Ferieseilingen vil foregd i
Skagerrak, forteller Per Erik Johansen.

axel@seilas.no

SKREDDERSYDDE TANKER

Vann, septik, bensin og dieseltanker.

Syrefast stal eller aluminium, tankene kan CE merkes.

Vi tar ogsé andre sveiseoppdrag. L
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