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FO RNØY D Per Erik Johan ­

sen har aldri væ rt på tanken 

på å bytte båt. Og selv om 
fødselen ble t rang, er båten 

fu ll av gode minner. 

LETT: Alle skott er bygd av 

skum og glassfiber ogkledd 
med teakfiner. Det gir økt 

styrke og lav vekt, men koster. 
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Riktig båt 
til rett tid 
For ti år siden utviklet Birger Kullmann og 
Per Erik Johansen en båt som hadde alle 
forutsetninger for suksess. Men den uteble. 

Z ombrero 2 ble ferdig til høstutstillingene i 2005 og 
ble bygd av Forgus Yachts i Sverige. Båten var en 

sensasjon da den ble lansert. Den hadde t-kjøl, moderne 
skroglinjer og en letthåndterlig og funksjonell rigg. Det 
er en båt som seiler som en regattabåt, men har 
komforten til en turseiler. Konstruktøren Birger 
Kullmann traff spikeren på hodet med ideer som 
tydelig er blitt plukket opp av X-Yachts i deres Xc-serie 
og av Hallberg-Rassy i 372 og 412. 

Både Hallberg-Rassy 372 og Xc 42 og Xc 45 er blitt 
kåret til Årets Båt i Europa, og de er godt mottatt i 
markedet. «Zombrero 2», K43, eller Forgus 42 som var 
navnet da den ble lansert, var en riktig båt i en tid hvor 
seilbåtmarkedet var svært godt, men Forgus 42 ble aldri 
noen salgssuksess. 

BLE FOR DYR 
- Forgus verftet manglet kapital og kompetanse til å 
sette båten i serieproduksjon og markedsføre den, 
forteller Per Erik Johansen, som fikk båten tegnet og var 
med i prosjektet helt fra starten. Han er fremdeles en 
stolt og lykkelig eier av båten. 

- Båten er konstruert for å være lett, men dette var 
intensjoner som det var vanskelig for Forgus å gjennom-





SHORTHANDED: Tr im ­
liner .er ført til akt re vinsj. 

Det forenkler shorthanded -

ARM: Ankeret er plassert 
på en arm som vippes frem. 
Båten har også et løst baug­

spryd for gennakerseil ing. 
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føre. Hele konseptet var ~ernt fra tankegangen til de 
tradisjonelle båtbyggerne på Orust, forteller båteieren. 

Etter at Forgus ga opp prosjektet gikk salgsrettighe­
tene tilbake til Johansen. Designrettighetene har 
Kullmann, men lite er blitt gjort for å bygge flere båter. 
Det finnes en form til dekket, mens skroget er bygd 
over en plugg. 

- Båten ble bygd slik biler ble bygd før T-Forden. Det 
ble svært omfattende å få båten ferdig. Hadde jeg visst 
hva jeg gikk til, er jeg ikke sikker på om jeg hadde 
våget. Det ble en kostbar båt å bygge, men jeg fikk den 
til en pris som var tilsvarende en Sweden Yachts i 
samme størrelse. Forgus klarte ikke å bygge den rasjo­
nelt, og den ble for dyr for markedet, forteller Johansen. 

Mast, bom og røstjern er i karbonfiber og er bygd på 
Lierskogen. Også ror- og rorstammen er bygd i dette 
lette materiale og veier tilsammen bare 35 kilo. 

Skrog, dekk og alle skott er i sandwich. Tynne finer­
plater utenpå glassfiber og skumkjerne i innredningen. 
Det gir en lett og sterk konstruksjon. Langsgående 
stringere og tverrgående spant tar opp alle krefter fra 
rigg, fall og skjøter. 

DRØMMEBÅTEN 
«Zombrero 2» ble langt tyngre enn konstruksjons­
vekten. Det er både Forgus-verftet og Per Erik Johansen 
skyld i. Båteieren har puttet inn langt mer utstyr enn 
hva konstruktøren hadde beregnet. Den ekstra vekten 
gjorde at hekken ble liggende for dypt, noe som gjorde 
at skroget ikke slapp hekksjøen slik den skulle. Det ble 
rettet på, ved å forlenge hekken med en fot. 

- Jeg har aldri tenkt å bytte båt. Den fungerer 
perfekt. Den kunne vært lettere, men den går fantastisk 
i tøft vær. Båten har en letthåndterlig kryssfokk, noe 
som nå er mer vanlig, og et stort storseil. Tidligere 
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KRY SS: Nye seil gir bedre egenskaper enn med de gamle. Båten går 7,5 knop på kryss. 

måtte jeg reve vel tidlig, allerede i 8 m/sek. Med nye, 
mer formstabile seil fra Gran Seil, kan jeg krysse i 
ro-n m /sek før jeg må ta et rev, forteller båteieren. 

- Om jeg skulle fått frie hender og bygd en ny båt i 
dag, ville den blitt svært lik. Størrelsen er passe, den 
skulle i hvert fall ikke vært større. Innredningen er også 
bra. Byssa har en u-form som gjør det fin å lage mat i 
sjø. I en båt jeg seilte fra Kanariøyene hadde vi tre dags 
hard kryss i Atlanteren, og vi slet med å få lagd mat i 
den store sjøgangen. Vi måtte til slutt gi oss på grunn 
av at byssa ikke var optimal i grov sjø. 

- Det er fullt mulig å få spesialbygd sin drømmebåt, 
og det trenger ikke å bli så mye dyrere ennå kjøpe fra 
et kvalitetsverft. Men velg et verft med omhu. Det vil bli 
en artig, men tidkrevende jobb, lover båteieren. 

TRAD ISJONELL COCKPIT 
På ett punkt bommet Kullmann. «Zombrero 2» har 
bare ett ratt og en relativt smal cockpit. 

- Jeg er svært fornøyd med cockpiten. Her kan 
mannskapet sitte godt og beskyttet på kryss. Båten har 
brede sidedekk som er gode å gå på. Jeg ser ikke 
poenget med åpen hekk på turbåter. Jeg liker akter­
dekket. Det gir også mer stueplass, forteller Johansen. 

Aktre del er helt tett og adskilt. Om rorhylsen skulle 

ryke, vil bare aktre stuerom bli fylt med vann. Båten vil 
ikke synke, slik de fleste andre båter vil gjøre. 

Båten ble tegnet for å ha en vindskjerm i glass slik 
Xc-båtene og Halberg-Rassy har, men den er aldri blitt 
montert. 

- Jeg har en lang sprayhood som gir godt le i dårlig 
vær. På lengre strekk seiler jeg med autopilot, og jeg kan 
sitte tørt lengst fremme i cockpiten med fjernkontrollen. 

Plotteren er plassert over nedgangen, noe båteieren 
er svært fornøyd med, særlig fordi han ofte ikke sitter 
bak rattet alle som er i cockpit kan også følge med. 

- Om jeg står til rors har jeg en fjernkontroll til plot­
teren fra rattpidestallen, sier Johansen. 

LANGBEINT 
Det er ikke mange som bruker båten like mye som Per 
Erik Johansen. Foruten å delta i de fleste store regat­
taene som Færder'n, HH Skagen Race, Seapilot 2Star, 
Hollænder'n med mer, har båten seilt til Bergen seks 
ganger, to turer til Shetland og Per Erik Johansen har 
gjennomført tre turer til Nord-Norge. I løpet av åtte 
sesonger har båten seilt 21 500 nautiske mil, og 
motoren har klokket 2100 timer. 

- Det er blitt mange transportetapper. Langs norske­
kysten er vinden stort sett enten rett i mot eller rett 
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MODERNE: «Zombrero 2» 

har ny teknologi om bord, 
blant annet LED-belysning. 

KVALITET «Zombrero 2» er avansert og let t bygd, i kmbinasjon med 

Orust-håndtverk . Båten ser fremde les ny ut - også under dekk. 

aktenifra. Om sommeren så er det også ofte lite vind, 
og da blir det motorkjøring, forteller båteieren. 

Båten gjør det bra i regattaer også. Den er bygd for å 
kunne seiles av en person. Per Erik Johansen har også 
deltatt i solo-regattaen OneStar. 

- Jeg var fire sekunder fra sølv, og fire minutter fra 
gull. Det var den tiden jeg tisset, humrer båteieren. 

Han bruker spinnaker og gennaker i strømpe til 
regatta og har en gennaker på rull til tur. Båten har også 
et avtagbart kutterstag for hard vind. Båten har lenseta­
kler for å kunne stramme forstaget på kryss 

Båten er strøken, både på dekk og under dekk. Det 
er ubegripelig at den er blitt brukt så mye. Men det er 
vel kanskje noe i det. Båter har godt av å bli brukt; de 
står seg ofte i hjel. 

FÅ FEIL 
- Det har ikke vært de store problemene med båten. 
Motoren har skapt mest bryderi. Propellen var skjev, og 
vibrasjoner ødela starteren. Som mange andre har jeg 
også hatt problemer med giret på Volvo Penta D2-75. Her 
burde produsenten vært flinkere til å informere, ikke 
bare meg, men hele organisasjonen, forteller båteieren. 

Båten hadde LED-belysning helt fra starten. I starten 
gikk pærene fort. Problemet var å få nøyaktig volt. De 

SKREDDERSYDDE TANKER 
Vann, septik, bensin og dieseltanker. 
Syrefast stå l eller aluminium, tankene kan CE merkes . 

Vi tar også andre sveiseoppdrag . 

SJØST ER K: Per Erik Johansen er meget fornøyd med U-byssa hvor 

han kan stå og lage mat - se lv i grov sjø. 

første LED-pærene var kresne på speningen. Lyset 
hadde en kaldere farge enn dagens LED. 

- Lanternene fra Looplight var ikke helt vanntette i 
starten, og de har jeg fått byttet. Ellers har jeg nå fått 
nye sei og byttet det meste av tauverk. 

Båtens elektronikk har også fungert smertefritt. 
Det består av et Furuno-system, m en med Simrad 
instrumenter. Systemet består av en plotter i cockpiten 
og en stor skjerm i kartbordet som styres med et 
tastatur. Systemet har nesten alle funksjoner som et 
nytt system, men ser utdatert ut på grafikken. Det er 
mulig å bla i m enyer og få opp ulike bilder som kart, 
radar, radar på kartet og så videre. Furuno var langt 
fremme for ti år siden. 

- Det har vært en fordel å ha vært med på hele 
byggeprosessen. Jeg kjenner båten min bedre enn 
noen, og det gjør det enklere åta vare på den også. Men 
den får godt stell. Den har ligget innendørs hver vinter. 

Det er store sjanser for at du ser «Zombrero 2» på 
fjorden i sommer. På programmer står HH Skagen 
Race, Færderseilasen, Shetland Race, Hollenderseilasen 
og Zhik Skjæløy OneStar. Ferieseilingen vil foregå i 
Skagerrak, forteller Per Erik Johansen. 
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