
SEILERE

TEKST
Mikkel

Thommessen

TREDOBBELT

)UBtLEUM
For 3o Ar siden var Birger Kullmann og

Christen With sentrale i a fe frem minitonnere
i internasjonal toppklasse. Det var et

i n n ovativt p rosje kt so m har fitt sto re

ringvirl<ninger. I ir runder begge to 6o Ar.
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B I RC ER KU LLMAN N CH RISTEN WITH

|ubilantene Christen V/ith og Birger
Kullmann var svart delaktige i en inno-
vativ gullalder i norsk seilsportshistorie.

Milfoet i de minste tonnklassene i
IOR-systemet sto sterkt i Norge pi begyn-
nelsen av r98o-tallet, og det spredte seg

videre til den starue halvtonn-klassen,
som slculle ha VM pi Hanka r 1983. Der
tok kronprins Harald 4. plass med <<Fram

VIII>>, konstruert av Eivind Amble, og
resultatet og oppmerksomheten ga ytterligere selvtillit i
det norske miljaet: Norske konstruhorer li ikke lenger
bak de franske, som var toneangivende pi denne tiden.

3o biter deltok i de norske uttagningsseilasene farhalv-
tonn-VM, flere av dem var bygd i Norge etter norsk

design. Men allerede far dentid var det bygd og

konstruert flere minitonnere i Norge.

Kullmann og With ble tonangivende

Blant dem som var sentrale r mrljaet den gangen og

som var avgjarende for at kunnskapen som kom med
halvtonnerne ikke forvitret, var den unge skipsingeni-
aren Birger Kullmann og seilmakeren Christen With.
Kullmann var sivilingenlar fra NTH og hadde som sin
felles masteroppgave i r98z sammen med Petter
Mowinckel optimalisering av en lOR-design.
Samarbeidet om oppgaven skulle fare til kompaniskap
med Mowinckel, og oppgaven deres ble den farste
minitonneren deres, <<Wet Dream>>.

Kullmann og Mowinckels prosjekt ble testet i
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. Design Eivind Amble

. Bygd og eid av Christen With,
Erik Otterstad og Audun Goksoyr

. LOA 6.8o m

. BMAX 2.5o m

. BWL r.75

. Deplacement 83o kg

. Seilareal kryss z3kvm

WITCHIE: Med mini-
tonneren "Witchie" ble

Christen With, Audun
Coksoyr og Erik Ot-
terstad verdensmestre
i t 986. Biten er tegnet
av Eivind Amble, og

trioen hadde bygd den

selv.

. Rettende moment r 6.1+

modelltanken til NTH i r?ondheim. Denne biten var
opprinnelig utstyrt med svingbar kjol, noe om farte til
sA gode testresultater at Kullmann ikke turde bygg.
biten. <<wet Dream, ble bygd av Petter Mowinckel
alene i glassfiber-sandwich og med Erik otterstad som
tredjemann om bord, deltok biten i vM allerede i 1982.

- vi hadde tidligere seilt 314-tonneren <Showtime>>
og hadde liten erfaring med en se jolelignende bit,, si
vi klarte ikke a ta ut potensialet i den, men vi var den
klart raskeste baten av de norske det iret, sier Birger
Kullmann i d^g.

<<wet Dream>> var et navn som forarget enkelte puri-
tanere som kf ente betydningen av vite drammer.

christen with vokste opp i et hiem med ekstrem
seilerinteresse. BAde moren Ellen og faren ole pustet

og indet for seiling og etablerte seilmakerloft i Asker.
ole tegnet i sin tid ogsi Gazellen, som var en popular
tomannsjolle i mange ir, og hans onkel, Bror With, var
en av landets mest kjente og allsidige oppfinnere med
Rottefella-binding og with-jollene pi samvittigheten.
Det var derfor ingen overraskelse at unge Christen gikk
inn i familiebedriften, og etter hvert utviklet stor inter-
esse for design og bAtbyggirg. Han ble tidlig en av
landets beste jolle- og matchseilere, og han fikk mye
kunnskaper om avansert bit- og mastebygging som
lrregutt hos Lasse Bergstrom i Florida i USA.
Bergstrom er kjent for Bergstrom/Ridder-riggen og for
i ha oppfunnet windexen.

Birger Kullmanns familie hadde ikke like sterk
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SEILERE

I SELVBYCCINC: A bygge

biten sin selv var slett ikke

uvanlig pi r98o-tallet. Her

er det minitonneren ..Touch

Wood, som er under bygging

med konslruktar Kull mann

til hayre.

2 KREATIVT: Selvbyggertiden i

norsk seilsport bad pA enormt

med l<reativitet, og den var

mange ideer som skulle settes

ut i livet ogpraves. Dette er

..Touch Woodr.

3 WET DREAM: . <.Wet

Dream, var Kullmann &
Mowi nckels farsle m i niton ner.

Den ble godt kjent, ikke minst
pA grunn av navnet.

4 TOUCH WOOD: "Touch
Wood" var den tredje mini-

tonneren fra Kullmann & Mo-

winckel , og man aner en viss

utvi kli ng fra "Wet Dreamrr.
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Nesoya i Asker i en kameratgf eng med ivrige seilere
som i tillegg til seilerinteressen, var uvanlig smarte og

larte seg unike kunnskaper om bitdesign og avansert
bygging med sammensatte materialer. Folk som Erik
Otterstad og Audun Goksoyr var i kretsen rundt bide
Kullmann og With, selv om de var sammen med
Christen With at de to virkelig kom til e utfolde seg.

Otterstad bor i dag i Danmark og bygger av vindmaller
i kompositt-materialer, mens Goksoyr sanns)rdigors er en
av dem i Norge som vet mest om denne teknologien.

La forholdene til rette

Om Kullmanns familie ikke kunne mile seg med With-
familiens engasjement og seilerbakgrunn, kan ingen
klage over pappa Kullmanns vilje til e legge forholdene
til rette for bradrene Birger og Haakons seiling.
Familien hadde seilbiter fra guttene var unge, og da

Birger yar 17 ir, vant han Farderseilasen suverent i
familiens Belle 25, en kvarttonner tegnet av Sigurd
Herbern. Om bord var de bare ungdommer.

Senere kjapte Kullmann Henrich Nissen-Lies halv-

tonner 
"Skawbellerr, 

ogsi den fra Herberns tegnebord, og

Birger og broren var knapt zo ir gamle da de gikk I gang
med selvbyggerprosjektet Hero ror og bygde sin egen

3|4-tonner, <Showtime>>, etter Eivind Ambles tegninger.

Startet tidlig
For Christen With startet engasjementet rundt r98l med
forberedelsene til halvtonn-VM i 1983. Han var da zJ ir
gammel og jobbet sammen med de tre ir yngre vennene
Erik Otterstad og Audun Goksop. Otterstad hadde vart
innom Lngenusrstudiet i Trondheim og kunne litt om
bitdesign derfra, mens Goksoyr var kjent for i stupe ut i
materien og lere seg ting pi egen hind. I tillegg hadde
Christen faren, O1e, som var sivilingeniar ogbitkon-
struktsr, og som derfor kunne bidra med rid og dad.

Disse ogmlljaet rundt Eivind Amble, I(ullmann og

Mowinckel gjorde at Norge tidlig pi r98o-ta11et hadde
det man kunne beskrive som en gullalder for innova-
sjon, design og bygging av avanserte regattabiter.

BIRGER KULLMANN

Sivilingenior (Naval Architect), NTH r98r.
Birger Kullmann har drevet eget designfi rma i 3o Ar

og har vart involvert i en rekke ulike oppdrag innen

fritidsbiter, nyttefa rtay, offshoreaktiviteter, i nd ustri-
design og arkitektur. Pioner innen utviklingen av

tre- og kompositt-konstruksjoner og nye konsepter
for seil- og motorbAter. Har blant annet tegnet
linjene til banebrytende offshore redningsbAter

samt de storste frittfa I l-l ivbitene.
Konstruerte taket pi Vikingskipshallen til OLi t994.
Birger Kullmann er en av Norges mest erfarne
havkappseilere i sin generasjon, aktiv og delegati z5 VM/EM/Admirals
Cup-arrangementer. Han var en drivkraft i utviklingen i Norge og internasjonalt pi
r 98o- og r 99o-tallet med egenutviklede og norskbygde biter.
Kullmann var Norges Seilforbund milesjef r98r -lgg4.Komitemedlem i Offshore
Racing Council r 983-1 995. Medlem av Det norske veritas' bitkomite r 983-1 991.
Cjesteforeleser ved arkitekthoyskolen og institutt for industridesign. Etterfulgte

Jan Herman Linge iJohan Ankers Fond ved Norsk Maritimt Museum, styreleder

siden r99o. Portrettutstillinger hos Norsk Form og Norsk Sjofartsmuseum.
Representert pi UD/ Norsk Designrid 's utstilling <<Extreme North>>. Har mottatt
en rekke priser og utmerkelser for arkitektur, industridesign og bitbygging.

CHRISTEN \il/ITH

Foruten i vare seilmaker, rigger og hobbybitbygger,
har Christen With en omfattende seilkarriere:
zot6 Teamleder <<Raa Clederr. Coach for <Sira>> i

VM 8 mR,Toronto
2015 Teamleder <<Raa Clederr, Foilet for {arste gang

iMoth!
zot3f zot4 leamleder <<Ren Clede,
zoogf zotof zott f zo'rz Taktiker Swan 56 ..More
Chaos
2oro Taktiker Shipman 63 i Cotland Rundt.

2oog Skipper pi <<Camillarr, Cookson 5o i l7atski
Skagerrak TwoStar og andre distanseseilaser med fullt mannskap.

zoo8 Skipper pi <Wolfpackrr, Farr 4o
zoo3 Skipper pi <<Fram X>>, Farr 4o
2oootil zooz Rormann H.M. Kong Haralds <<Fram t5>>, Farr 5r i alle regataer i

Skandinavia og Middelhavet.
r99r Rormann pa H.M Kong Haralds <<Fram 14rr,i Admirals Cup

1989 Skipper <<Yeoman>>, Farr 5o, innleid til det norske laget i Admirals Cup

r986 Skipper <.Witchie>>, IOR Miniton, til seier i Miniton Cup

r 98o til r 999 Skipper pA ulike IOR-biter i Miniton, t f z-ton, 314- ton og One Ton.
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Lekte med lOR-regelen

IOR-regelen som gjaldt for tonn klassene, g? en del
straffer man kunne omgi ved at bAten milte ..korrekt>
pi visse milepunkter. Mens man i dag skanner hele
skroget digitalt, var disse punktene utslagsgivende for
bitens maltall under IOR-regelen.

- NAr man visste hvor disse milepunktene li,
skrudde vi karosseriskruer inn i skutesiden og justerte
disse til vi fant det tallet vi ville ha,'sier Christen.

- Deretter sparklet vi rundt skruen og fikk disse
humpene som kiennetegner mange IoR-bater fra den
tiden. Istedenfor A regne ut miltallet pi vir bit, la vi de
relevante formlene inn i en datamaskin, og si kunne vi
ut fra de milene vi fikk, justere tallene til vi fikk den
biten vi ville ha. Halv[onneren vir <<Saa vidt>>, som var
tegnet av Eivind Amble og bygd i en form lagd av

Ragnar Ostensen, valgte vi derfor i kutte ned i lengde.
Vi mente biten ville seile bedre om den var 30 cm
kortere enn det Ambles opprinnelige tegning la opp til,
og kompenserte for dette med et storre seilareale.

Guttene fant etter hvert ut hva de mitte gi avkall pir

for i fi et stsrre storseil, eller ved i flytte innfestnings-
punktet til fokka i masten innenfor det forutsatte
mAltallet. Det store sporsmilet var hvilke konse-
kvenser de ulike endringene hadde for bitens seile-
genskaper.

Utviklet egne master

- Lasse Bergstrom hadde fortalt oss at mastene vi brukte
var altfor tunge, og vi kiopte derfor egne rqr somvi
monterte seilskinner pa og som var mye lettere enn de
profilene som fantes i markedet. For i teste styrken
fortoyde vi <<Saavidt, godt tbrygga, strakk et tau fra
mastetoppen til et manometer festet pi tilhengerfestet pA

bilen, og med fem mann pi rekka dro vi bAten overende.
Alt holdt, og pa den miten kunne vi fh eksakte mil pi
bitens rettende moment med folk pi rekka. Da kunne vi
regne ut hva vi trengte av mast- og stagdimensjoner.

- Vi syntes io det var morsomt at vir mast veid.e bare
litt over halvparten av hva den newzealandske masten
til kong Haralds halvtonner veide. 95 kilo mot vir pA

59. Med det skal sies at vi brakk en mast eller to under-
veis, sier With.

llok kunnskapene videre <TOUCH WOOD>>
Den kunnskapen
guttene hadde tilegnet . IOR Miniton (. Design; Kullmann&Mowinckel

Seg med halvtonnel- r Engineering; Kullmann/Osen

prosjektet, ble tatt ' verft; Kullmann/osen
. I - .a

udere til mlnrtonn- o Eier; Birger Kullman nl Per osen

klassen etter vM i halv- 
o LoA: 6'98m

tonn i re83. Dette var : SUiI',;i;",
en klasse Som Var . Deplacement: gTokg

Okonomisk overkom- o Seilareal kryss: z4kvm
1. C 1metlg ror mange, og ce o Rettende moment t7'oo

mest teknisk dyktige
kunne bygg. og kanskfe
til og med tegne sin
egne biter. Man kan si det oppsto to leire rundt
henholdsvis Birger Kullmann og Christen With. I
utgangspunktet var disse konkurrenter, men det fore-
gikk ogsi et utstrakt samarbeide mellom de to.

Da Y/ith, Otterstad og Goksayr gikk t gang med sitt
minitonn-prosjekt, lagde de mAlebrevet far de bygde
bAten. Det gikk med mange nattetimer for i komme
frem til en konfigurasjon de mente ville gi det beste

resultatet. Basert pA denne, kunne Otterstad, som var
halweis bAtdesigner etter studiene pa NTH, lage linje-
tegninger, men de trengte en ordentlig bitkonstruktor
for i tegne biten skikkelig.

- Det var da naturlig i gi til Eivind Amble i be om
hf elp til a gjare den jobben. Dette var det rareste
oppdrag han noen ganghadde f5tt, men han gikk til
oppgaven med stort alvor. Han skrev et langt notat der

H n','*;lH,*: ;:,ru,h: TlmJiil, *
noe var ganske smart og at det var noe han var usikker
pi. Ut fra dette lagde Amble de endelige linjetegnin-
gene til <Witchierr, og de ble aldri endret.

Karene var fanatisk opptatt av vekt og sparte der
de kunne. <<'Witchie>> var bygd av Kevlar og Divinycell
og ble derfor bide lett og stiv, og <Y/itchie>> utmerket
seg i tillegg med optimal vektkonsentrasjon rundt
kjalpunktet. Baugseksjonen var buttere enn det man
var vant til. Det Isftet surfe- egenskapene uten i gi ut
over farten pi kryss. I tillegg til i bygge skrog og
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I CLADE: En svart fornayd
trio som er blitt verdens-

mestre. Fra venstre Erik

Otterstad, Audun Coksoyr
og Christen With.

2 TO CANCER KULL-

MAN N: ..Touch Wood"
ru nder foran 

" Norwegian
Wood" som er pi vei ned

mot lensemerket.

3 TO ULIKE: "Witche, og

"Touch Wood, pi land.

Ved nermere oyesyn ser

man to temmelig ulike

biter.

deres innflytelse i designprosessen i tillegg, kan man
trygt si at Christen, Erik og Audun kunne sitt
prosiekt fra A til A pi fingerspissene.

VM pA Hanl<s

I 1985 skulle det vare vM pi Hanko. Det stimulerre til
ytterligere norsk satsning i minitonn og hele 15 norske
biter stilte til start. Flere av dem var tegnet av Kullmann
og Mowinckel. <Witchie" ble beste norske bit og hadde
vunnet mesterskapet om det ikke var for en 5o prosent
straff de pidro seg for tiuvstart i den farste seilasen.
Isteden ble det bronse.

<<Norwegian Woodr, en Kullmann og Mowinckel-
design med Hans Wang som skipper ble nummer fire.
Biten var bygd i en garasje pi Roa av Petter Mowinckel,
og den var tegnet spesielt for grov sjo pi Hanka. Den
var rask pA kryss og lens, men hang etter pi slar.

<<Touch Woodr> med Kullmann som skipper, ble
nummer 8 og <Wooden Shoe> nummer 9. Felles for
Kullmann og Mowinckel-bitene var at alle var bygd i tre.

- Vi skulle ha bygd dem i kompositt, men tre var mye
billigere og gjorde det mulig for amatorbyggerne, sier
Birger Kullmann.

Med flere biter <<i stallen> kunne Kullmann drive
effektiv tobitstrening og klarte i trimme bitene frem til
ethoyt nivi.

Ny tren d anfsrt av nordmennene

De norske bitene representerte en ny trend innenfor
IOR miniton-design. Bitene var mindre og lettere og
hadde stsrre seilareale enn det som hadde vrrt vanlig
tidligere. With og Kullmann representerte ogsi en
fornyelse i dekksdesign og layout. De utviklet nye
systemer for hurtigtrim og kunne bide trimme forsei-
lene fra 1o posision og stagvende raskere enn konkur-
rentene.

Ulovli ge dekks gi enno rnfartnger s om italienerne
hadde praktisert ustraffet, var noe nordmennene tok
tak i og spesielt <Touch Woodr, som hadde lagt alle
sine gjennomfgrtnger til linene Lrar, var roo prosent
konform med reglene pi dette punktet.
Revansje i ltalia

Om <'Witchie>> mistet VM-tittelen pi Hanks etter den
famase tiuvstarten, skulle trioen With, Otterstad og
Goksoyr revansjere seg ettertrykkelig pi italienernes
hjemmebane i 1986. Italienerne var kjent for itoye
reglene og gikk ikke av veien for i drive lagseilas for i
hindre en utenlandsk konkurrent. Ni stod de overfor
en bAt som var minst like rask som deres egne og som
ble bedre seilt. Med plasseringene r, r, 5, 5 og tbrat den
norske biten det italienske hegemoniet. Seieren harer
unektelig med blant de meste lysende hendelsene i
norsk seilsportshistorie. I ir er det 3o ir siden.

I ry87 seilte Espen Guttormsen <<'Witchie>>. Han tok
bronse i VM, som dette iret ble arrangert i Medemblik.
I Varberg 1988 ble han verdensmester med <<Witchies>

sosterbit <<Pink Champagne>> med Knut Berg-

|ackobsen som skippea mens Bjorn Lsken som ni
hadde tatt over <<'\X/itchie>r, ble nummer to. Birger
Kullmanns ..Touch wood> hadde sin beste plassering i
VM-sammenheng med 6. plass i Medemblikk t ry87.

BIe for dyre

Etter hvert ble ogsi minitonnerne for dyre. En verfts-
bygd bAt kom i r98o fort opp mot en halv million
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SAA VIDT: Halvton-
neren ..Saa Vidt" er

en av de spenstigste
regattabAtene som
er blitt bygd i Norge.

Den ble slopt i formen

til halvton neren

,.Norwegian Steamr,
kappet i to og forl<ortet

med en halvmeter pi
midten, for den ble

satt sammen igjen og

deretter optimalrsert
mot IOR-regelen.

kroner, mens den norske suksessen helt og holdent
hadde vert bygd pi dugnadsprosjekter.
Materialkostnadene for <<Touch'Wood> li i overkant av

roo ooo kroner, mens dugnadsgjengen la ned ca. rooo
timer i byggearbeidet.

Samarbeidet mellom Kullmann og Mowinckel
oppharte etter minitonn-perioden. Mowinckel var
fornuftig. Da han fikk familie, skjante han at han mitte
tiene penger. Det giorde han ikke ved i tegne seilbiter.
Det samme gialdt flere av de andre aktsrene fra denne
perioden. Felles for dem var brilliansen som gf orde at

de utviklet imponerende karrierer senere i livet. Audun
Goksoyr ble kompositt-guru i Norge og Erik Otterstad
var kong Haralds bitmann farhan flynet til Danmark,
der han nhbygger avanserte vrndmaller i kompositt.

Aktive jubilanter

|ubilantene Birger Kullmann og Christen With er stadig
synlige aktsrer pi vir hjemlige arena. Birger skulle
sikkert gjerne ha tegnet flere seilbiter, men mi for a fe
til salt i maten konsentrere seg om kommersielle biter.
Derfor har vi frahans hind de siste zo trene mest sett
liv- og redningsbiter. NA har han selv tatt over eier-

skapet t11, 46-foteren <Baby Grandrr, som han selv har
tegnet og som er en spesiell bat i norsk designhistorie.

Christen driver With Marine AS og North Sails i
Norge og er aktiv i mange seilprosiekter. Med en seil-

makerbransje i endring sys det ikke mange seil i Norge
lenger, men design og utvikling foregir fremdeles fra
With Marines lokaler i Leangbukta i Asker.

6o ir er ingen alder for dem som driver med noe de

synes er morsomt. De jubilerende 5o-iringene blir nok
i se pi banen i mange ir fremover. o

BIRGER KULLMANNS BATER

<<Wet Dream>>, IOR Miniton (Kullmann & Mowinckel)
<<Norwegian Woodrr, IOR Miniton (Kullmann & Mowinckel)
<<Touch Wood>, IOR Miniton (Kullmann & Mowinckel)
,.Wooden Shoe>>, IOR M initon (Kullmann & Mowinckel)
<Kliin Kokkos>>/<.Blekkulfrr, IOR Miniton (K & M)

Kz9 Utsteinsnekka
K46 Baby Crand
Ktl I Ung-zooo
K4z rrN ess i >r/..S h oS h a n a>>

Kr9 One Design
K43 <<Zombrero ll>>
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