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Birger Kullmann

Ettersom Norge har falt helt ut av
markedet for seilbdtproduksjon, ser
vi ikke sd mange bater av hans design
som vi gjerne skulle enske, men det
stdr ikke verken pd Kullmanns evner
eller arbeidsinnsats. Birger Kullmann
har veart seiler i hele sitt liv. Det er
her hans hjerte ligger, og ndr vi ser
tilbake pd hans produksjon, ser vi bide
innovasjon og linjefering av ypperste
klasse. Og kanskje er det her hans
problem ligger. Kullmanns krav til
perfeksjon har skapt kostbare bater
som i one-off-produksjon dessverre
har et begrenset marked.

Birger Kullmann og broren slapp

tidlig til i farens bater, og hans

debut som regattaskipper kom i
Faerderseilasen i 1973. Da hadde han
avansert fra ungdomsbiten Killing

via kvarttonneren «Belle 25» til
halvtonneren «Skawbelle», alle tegnet
av Sigurd Herbern. I 1976/77 bygget
bradrene «Showtime», en avansert
Hero 101, tegnet av Eivind Amble,

som skulle spille en sentral rolle i
Kullmanns utdannelse. I 1981 tok han
sin mastergrad ved Norges tekniske
hogskole, NTH (nd NTNU). Han var
blitt sivilingenier, Naval Architect M.Sc.
ved Skips-/Marinteknisk avdeling med
faget hydrodynamikk. Diplomoppgaven
tok han pa tanktesting av seilbdter
(sammen med Petter Mowinckel), der
han testet IOR-skrog og dreibart ror og
kjol. Amble var den eneste av norske
konstrukterersom for ham hadde testet
seilbdter i modelltanken i Trondheim,
og var Kullmanns sensor.

Birger Kullmann, fodt 1. juli 1956, er i
dag den eneste aktive seilbdtdesigneren i
Norge. Foto Jan Muren

Det var ikke lett 4 leve av a vaere
seilbdtdesigner i Norge i 1980-drene.
Som ny uteksaminert skipsingenior ble
Norges Seilforbund redningsplanken
for Kullmann. Her var han engasjert
fra 1981 til 1994 som teknisk

sjef, malesjef, dataansvarlig og
internasjonal representant. At han ble
ansatt i NSF, forevrig den eneste faste
stillingen han har hatt, skyldes Calle
Mortensen, som overtalte ham til & ta
en nyopprettet stilling allerede ett ar
for han var ferdig pd NTH.

I den tiden Kullmann satt som malesjef

i NSF og som komitémedlem i ORC,
deltok han som foredragsholder pa

en rekke internasjonale samlinger

som ORC arrangerte for  utdanne
teknisk personell til & avvikle regatta-
arrangementer. P4 80-tallet satt han ogsa
som ORCs representant i mélekomiteene
i mange havkappseilingsmesterskap

i tonnklassene parallelt med d vaere
deltager i andre VM, i Admiral’s Cup og i
andre havseilaser.

Kullmanns viktigste
seilbatprosjekter

De tidligste bitene, minitonnerne
«Wet Dream», «Norwegian Wood» og
«Touch Wood», er alle offisielt tegnet
av Kullmann & Mowinckel. De fleste
var optimalisert for et bestemt VM og
en arena. «Wet Dream» var en liten og
lett sandwichbat, og ganske radikalt
forskjellig fra normen i klassen.

K29Tradisjonelt utseende dagseiler
med spissgatterhekk, Bulbkjel,
spaderor og skrog med step i
akterskipet. Stor dpen cockpit med
langsgdende teakribbe sittebenker

og hoye karmer. Brekdelsrigg med
storseil med gjennomgdende spiler og
selvsldende fokk. Listebygget trebdt i
gran med utvendig hud i oregonpine/
mahogni og kevlar undervannsskrog,
Sjosatt 1989

K19 er en 100 prosents karbon
kjolbit for serieproduksjon med
injeksjonsstep. En planende bit

med «kullmannror», dyp T-kjel og
selvdrenerende cockpit, som gjor
béten selvrettende og sikker. Biten
er lagt opp for  kunne brukes som
ungdoms-/seilskole-/dagsturbat av
2-3 personer, med redusert storseil og
brekdels asymetrisk gennaker. Eller
som regattabdt av 1-2, med masthead
gennaker. K19 har en unik karbon
jollerigg med sterkt akterlig vinklede
salingshorn og intet akterstag eller
lensetakler. Cockpit i hele batens
lengde med gennaker/bom/shute i
ettline-system, selvskjotende fokk

og skjeter/trimliner pa boyle rett
foran rormannen. Norsk Designrids



«Wet Dream» var en liten og lett

sandwichbit, og ganske radikalt forsk)e[hg

fra normen i klassen. Foto Erik Poppe.

utmerkelse for god design i 2003.
Oppgradert med ny regattarigg og
fathead storseil av seilmaker Espen
Aker i 2015.

K46: IMS-regelen avleste IOR i

1990. Admiral’s Cup i 1989, der
Kullmann deltok pd det norske

laget, ble fremdeles seilt under IOR.
Biten ble tegnet for & kunne mile
inn som "ILC46", som var ment 4
skulle ta opp traden for level rating
tilsvarende "totonnerne" under IOR.
«Baby Grand», som béten ble dept, er
en av de forste batene i Skandinavia
med maskinmalt skrog for 4 fastlegge
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K29 Tradzs]onelt utseende dagsezler med spzssgatterhekk BHHij@I spaderor og skrog

med step i akterskipet. .
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Kullmann 46 «Piano / Baby Grand / Touch Wood», som i dag er i Kullmanns ete, var
av de forste IMS-bdtene som ble tegnet og bygget, trolig den mest radikale bat bygget
i Norge noensinne. Rorpatentet kommer fra denne baten som forovrig nd er oppfort
pd Riksantikvarens liste over vernede fartoy. -

3D-fasongen til IMS. Skroget har en
kileform med ekstremt slanke linjer i
forskipet, svert lite "rocker”, smal og
lang vannlinje og liten vit flate. En
meget lettdrevet fasong med et skrog
som kan plane.

Béten ser utvendig ut som den

er kravellbygget i mahogni med
langsgdende bordganger, men det er
den ikke. Bide skrog og dekk er en

ren sandwich prepreg konstruksjon
med skumkjerne og S-glass og kevlar
ensrettet armering der det utvendige
og innvendige ytterlaminatet er i tynn
bladfinér. Skrog og dekk er stept over
plugger, slik racingbdter ble bygget

pa den tiden, og er selvbarende
dobbeltkrumme skall med meget lav
vekt. Under dekk er den like ser som
utvendig, og foran de to akterkabinene
er biten helt dpen fra leideren og frem i
forskipet, med salonbenker helt ut mot



«K43» er en cruiser/racer lagt opp for seiling pd dpent hav og en og annen tomanns-regatta. Skrog og innredning bygget i Sverige,
karbonmast, ror og rastjern i Norge. Sandwich one off. Eieren har over 35 000 nautiske mil under kjolen med denne bdten.

Foto Axel Nissen-Lie

skutesidene og kjelkasse bord i senter,
og ellers full innredning med lyst
treverk i ytterflater (koto) og ringspant
trukket med mahogni.

Baten hadde en rekke nye losninger
med blant annet fall og trimliner
skjult i dekk, justerbar kjol og ror,

rigg med bdde racing og cruising

modi osv. Bten ble bygget i Oslo av
nokkelpersonell fra den foregdende one
off-perioden og blant annet Norges
forste verdensmestere i havkappseiling,
Audun Gokseyr og Erik Otterstad var
med i den forste fasen. Seilklar veide
bdten omtrent det halve av det normale
i forhold til lengden. Byggeteknikken,
komposittkonstruksjonen med
blanding av ren racingbdt-bygging og
ekte treverk og tidles "mahognikloss™
uttrykk og finish er trolig den forste

og eneste bat i
verden som er
bygget pa denne
maten.

Birger Kullmann
representerer
KNS som
styreleder i Johan
Ankers Fond, en
stiftelse tilknyttet
Norsk Maritimt
Museum, og

som forvalter
tegningene til
Johan Anker

og andre

sentrale norske
konstrukterer.

Med denne rorpatenten kan selve
rorplaten loftes ut av vannet. Det

er boksen som roterer. Det er ingen
rorstamme, kun et enkelt rorblad.
Lageret ligger pd utsiden av rorbladet,
som derved kan justeres trinnlost i den
indre trommelen. Ikke bare gir dette
frihet til & variere vinkel og dybde pd
styreflaten, men det er og styrkemessig
en bedre losning. Dessuten er det ikke
noe trykktap fordi det ikke er noen spalte
mellom toppen av rorbladet og skroget,
hvilket gir et opptil dobbelt sd stort loft
som fra et konvensjonelt ror. Systemet
er brukt pd bdde serieproduserte og

one off-bter, alt fra dagseilere til
klassebdter som Melges 32, til America’s
Cup, til Sydney-Hobart 100-fotere og til
megayachter.

m



